L_,
=

DAS
PATCHSYSTEM

Thiiringer StraBenwartungs- und
Instandhaltungsgesellschaft mbH & Co. KG

Wandersleber Strale 15
99192 Apfelstadt

Tel: +49 (36202) 765-0
Fax: +49 (36202) 765-19

S
2
(=
(]
o
=
=
£
b
—
(3~
N —
()
@
D
A
D
(=2
()
(=2
[—
=]
=
[\°]
N —
=
=
(3]
b
(7]
[—

Thiiringer StraBenwartungs- und




Inhaltsverzeichnis

STRARENZUSTAND, SCHADENSBILDER ..ottt
UNTERHALTUNGS- UND REPARATURMARNAHMEN.........ccviiiiieiiiis
DARSTELLUNG DES PATCHSYSTEMS ...
AUSFUHRUNG DER ARBEITEN .....cooviitiiiiiiiciecie ettt
VORTEILE GEGENUBER HERKOMMLICHEN VARIANTEN........ccccvennne.
SCHLUSSBETRACHTUNG ... .ottt

VORSCHLAG AUSSCHREIBUNGSTEXT ....ccvviiiiiiiiiiiieieenic e



1. StralRenzustand, Schadensbilder

Der allgemeine Stral3enzustand in Thuringen hat sich auf Grund des Ausbaues
von Bundes- und LandesstralRen in den letzten Jahren sehr verbessert.

Diese Stral3en liegen jedoch nun auch schon teilweise mehr als 13 Jahre unter
Verkehr. An den neuen Stralen und erst recht an den alten, noch nicht
ausgebauten Stral3en zeichnen sich mehr und mehr Stra3enschaden ab.

Die UnterhaltungsmalRnahmen zur Substanzerhaltung der StrafRen steigen an.
Eine rechtzeitige und richtig angewandte Unterhaltungsmaf3nahme kann die
Stral3e auf weitere Jahre hin dem Betreiber erhalten.

Wir alle kennen die Schadensbilder die auf
unseren Stral3en zu sehen sind:
Ausmagerungen der Deckschichten
Offene und pordse Oberflachen
Rissbildung, Netzrisse
Ausbruche an der Mittelnaht
Ausbruche an StraReneinbauteilen

Ausbriche an der Deckschicht
~Schlaglécher”

Ausbriiche am Fahrbahnrand Ausbriiche
Frostaufbriche

2. Unterhaltungs- und Reparaturmafinahmen

Zahlreiche Varianten der UnterhaltungsmalRnahmen und Stral3enreparaturen sind
momentan zur Sanierung und Erhaltung der StraRensubstanz eingesetzt:

Grof3flachige Oberflachenbehandlungen mit Emulsionen und Abstreuen mit
Splitten bringen eine Verbesserung der Oberflache und dammen
Ausmagerungen in der Deckschicht ein.

Leider kann hierbei der einzelne Schadensfall nicht gesondert bearbeitet
werden. Ausbriiche oder Nahtschaden werden gleichermal3en wie die tbrige
Deckschicht behandelt.



Das Ausfrasen der schadhaften
Deckenflache und Erneuern der
Deckschicht ist sehr arbeits- und
kostenintensiv. Der Zeitaufwand
betragt meist mehrere Tage, an
denen es zu einer nicht
unerheblichen Verkehrsstorung
kommen kann.

Schadstellenausbesserungen mit
Kaltasphalt stellen die Ausnahme
dar. Abgesehen von der geringen
Haltbar- und Belastbarkeit miissen Herkdmmliche Fahrbahnunterhaltung
diese Stellen bei einem spateren

Deckenneubau ausgebaut und teuer entsorgt werden.

Ausbesserungen mit Heil3asphalt ohne ein fachgerechtes Anfrasen der
Deckschicht fuhren in den Randbereichen des eingebauten Mischgutes zu
Verdichtungs- und Haltbarkeitsproblemen. Diese Ausbesserung sollte der
Vergangenheit angehoren.

Kleinflachige Ausbesserungen durch das Aufbringen einer bituminésen
Emulsion und das Abstreuen mit Splitt kdnnen individuell dem Schadensbild
angepasst werden. Ausbriche und Schlaglécher kénnen durch schichtweises
Aufbringen aufgefillt werden. Das Verarbeiten einer polymermodifizierten
Emulsion von Hand hat aber erhebliche Verarbeitungsschwierigkeiten und
wird aus diesem Grunde meist nicht ausgefihrt. Die Arbeiten unter Verkehr
sind fur das Personal gefahrlich und miuhevoll. Fahrbahnausbesserungen sind
insgesamt sehr aufwendig, arbeits- und somit kostenintensiv. An der
Ausfuhrung hat sich im Gegensatz zum modernen Stral3enbau in den letzten
40 Jahren nichts geandert.

Unterhaltungsmafinahmen durch das Aufbringen von dinnen Schichten im
Heil3- oder Kalteinbau stellen einen eigenen Bereich dar und sollen zu diesem
Thema nicht weiter diskutiert werden.

Stral3enerneuerungen durch das Abfrasen der alten Deckschicht und
Aufbringen einer neuen Stral3endecke, oftmals in Verbindung mit einer
zusatzlichen Binderschicht zur Tragfahigkeitserhbhung, stellen zu diesem
Thema ebenfalls keine Alternative dar.

All diese UnterhaltungsmalRnahmen haben ihre Daseinsberechtigung und sind
bei richtiger Auswahl der Variante ein gutes Instrument zur Substanzerhaltung
der StralRendecken auf weitere Jahre.



3. Darstellung des Patchsystems

Das Patchsystem ist keine grundsatzlich neue Methode der Stral3enunterhaltung
und Reparatur.

Das System stellt eine logische Weiterentwicklung der Emulsionsreparatur von
Hand dar. In Europa ist dieses System in den Nachbarlandern wie Ostereich,
Schweiz, Schweden, Norwegen und sogar in England weit verbreitet und wird in
einigen Varianten eingesetzt. Mittlerweile hat sich das System auch in
Deutschland etabliert und man hat Uber viele Jahre gute Erfahrungen machen
konnen.

Das Patchsystem besteht
aus auf einem Fahrzeug
aufgebauten Materialbe-
haltern fir Edelsplitte, Emul-
sion und Wasser.

Die Emulsion wird mit einer
Heizung, wahlweise Gas
oder Ol, auf die erforder-
liche Verarbeitungstempe-
ratur gebracht und dort ge-
halten.

Patchsystem SR 1501

Die Materialbehalter fur die
Edelsplitte, je nach Aus-
fuhrung stehen einer oder zwei zur Verfiigung, kdnnen ebenfalls bei Bedarf
geheizt werden. Das sichert die Ausfihrung der Arbeiten auch bei kaltem Wetter!

Zur Verarbeitung sollten nur polymermodifizierte Emulsionen, die einen hohen
Haftverbund und nach Verfliichtigen des Emulgators auch eine hohe Standfestig-
keit haben, kommen.

Als Splitte sollten staubfreie
Edelsplitte der Kérnung 2/5
oder 5/8 eingesetzt werden.
Mit der Splittsorte 1/3 sind
ebenfalls schon gute
Resultate erzielt worden.

Die Splitte sind selbst-
verstandlich mit Klappen
von oben abgedeckt und
vor Witterungseinflissen
geschutzt.

Patchsystem SR 1501



Mit einem stufenlos
einstellbaren  Schnecken-
forderer werden die Splitte
zu dem Ejektorgehause
transportiert. Von hier
werden sie mit hohem Druck
zur Enddise geblasen.

Der Materialtransport zur
Endduse erfolgt Gber Stahl-
oder Schlauchleitungen. Die
Leitungen sind warmege- : .
dammt und durchweg be- Patchsystem SR 1501
heizt.

Die Hauptduse ist schwenkbar tber einen Radius von 3 4 m und wird je nach
Ausstattung von Hand gefuhrt oder tUber Hydraulikzylinder vom Fahrersitz aus
Uber Joysticks gesteuert. In diesem Fall sind alle Funktionen von innen aus-
fuhrbar.

Die Fullung des Emulsionstanks wird von einem
Servicetank Uber Pumpen geregelt.

Eine thermostatisch geregelte Heizung halt die
Emulsion auf Temperatur. Die Heizung erfolgt
wahlweise Uber Gas oder Ol. Die Emulsion wird
ebenfalls Gber Pumpen und separate Leitungen
zur Hauptdise transportiert.

Durch eine Rucklaufleitung wird ein standiger
Umlauf gewabhrleistet.

Die Mischung aus Emulsion und Splitt erfolgt in
der speziell entwickelten Haupt-Enddise. Das
: Bindemittel/Splitt Verhaltnis kann durch  Aus-
Hauptdtse mit Brenner tauschen der Hauptduse variiert werden.

4. Ausfuhrung der Arbeiten

Das Patchgerat kann die Schadstellen mit Druckluft von Verunreinigungen
befreien. Optional ist es mdglich, mit einem Zusatzwasserbehalter die
Schadstellen auszuwaschen und danach mit dem Luftstrom zu trocknen.

Mit einem ebenfalls erhéltlichen zusatzlichen Brenner an der Hauptdise kann die
Schadstelle aufgeheizt werden.

Dies ermdglicht Reparaturmal3nahmen auch bei kalter Witterung bis in den
Winter hinein oder aber das schnelle Eingreifen in der Auftauperiode im Frihjahr.



Die gesauberte Schadstelle wird nun mit einer Haftbriicke
aus polymermodifizierter Emulsion versehen. Die
Schichtdicke wird nach dem individuellen Bedarf
ausgefuhrt.

Danach wird die Schadstelle mit dem in der Hauptdise
hergestellten Gemisch aus Splitten und Emulsion lagen-
weise aufgebaut.

Durch den hohen Druck, mit dem das Gemisch in die
Schadstelle geblasen wird, ist ein Nachverdichten nicht
erforderlich.

Die ausgebesserte Schadstelle wird nun durch das
Aufbringen von reinem Splitt abgedeckt.

5. Vorteile gegentber herkbmmlichen Varianten

Ein StralRenzug kann Uber die gesamte Lange individuell dem Schadensbild
angepasst, bearbeitet und saniert werden.

Die Arbeiten werden von einem Gerat allein ausgefiihrt, dadurch wird der
Verkehr, im Vergleich zu den anderen herkdbmmlichen Ausfiihrungen, wesentlich
weniger gestort.

Die Bedienung erfolgt je nach Bauart und Anforderung entweder vom Fahrersitz
aus Uber Joystick-Steuerung oder Uber einen zusatzlichen Mitarbeiter der die
Hauptdise von Hand fuhrt. In diesem Fall steht der Mitarbeiter vor dem Fahrzeug
und ist somit vor dem Verkehr geschutzt.

Das Arbeiten hinter Fahrzeugen oder ungeschiitzt im Stralenverkehrsraum sollte
der Vergangenheit angehoren.

Durch die Verarbeitung mit
polymermodifizierten Emul-
sionen, und dies sollte ein
unbedingtes Muss sein, ist
die Reparatur standfest und
langlebig und durch das
Absplitten der Oberflache

griffig.

Das Thema Giriffigkeit der
StraBendecken und der
Stral3enreparaturen stellt
eine in der Offentlichkeit
zunehmende Diskussion
dar.




Man beachte die Zeitungsartikel tUber ,Bitumenschmierereien* auf den Stral3en,
die bei Nasse ahnlich griffig wie Glatteis sind.

6. Schlussbetrachtung
Das Patchsystem stellt eine wirtschaftliche, schnelle und wirkungsvolle Reparatur
von Fahrbahnschaden dar.

Auf einem LKW montiert ist das Patchsystem schnell Uberall einsetzbar und
variabel.

Es kann Schaden individuell nach Schadensbild bearbeiten und fachgerecht
reparieren.

Der Arbeitsplatz ist ergo-
nomisch gunstig und vor
Witterungseinflissen ge-
schutzt.

Der Arbeitsplatz ist fur den
Mitarbeiter und den Stra-
Benverkehrsteilnehmer we-
niger gefahrlich.

Die Arbeiten konnen, bei
entsprechender Ausrustung
des Fahrzeuges, bis in den
Winter hinein ausgefuhrt
werden.

Arbeitsplatz im Patchsystem SR 1501

Das System ist zeitgemal
und stellt eine logische Wei-
terentwicklung der Fahrbahn-
unterhaltung, entsprechend
den heutigen Mdoglichkeiten
des Maschinenbaues, dar.

Al
Patchsystem SR 1501



7.

Vorschlag Ausschreibungstext

Stral3enreparaturarbeiten mit dem System Patchmatik
oder gleichwertig

0.0.01

0.0.02

Pauschal

Geratean- und Abtransport zur Einsatzstelle

LKW mit aufgebautem Patchsystem zur Einsatzstelle fahren,
vorhalten und nach Beendigung der Arbeiten abtransportieren.
Die Pauschale wird berechnet fiir jeden neu anzufahrenden,
zusammenhéangenden Einsatzort.

StralRenschaden ausbessern mittels aufbringen eines Bindemittel/
Zuschlagstoffgemisch mit hohem Druck.

Ausfuihrung der Arbeiten mit dem System Patchmatik oder
gleichwertig.

Schadhafte Bereiche der Asphaltbefestigung reinigen.

Aufbringen einer Haftbriicke aus einer polymermodifizierten
Emulsion U 60K.

Schlagldcher, Nahtausbriiche und sonstige Vertiefungen mit einem
Gemisch aus staubarmen Edelsplitt der Kérnung 2/5 oder 5/8 und
polymermodifizierter Emulsion U 60K lagenweise mit Druck
auffullen.

Reparaturstelle abdecken mit Edelsplitt der Kérnung 2/5 oder 5/8
Netzrisse, Ausmagerungen der Deckschicht und sonstige
Schadensbilder mit einer polymermodifizierter Emulsion U 60K satt
Uberdecken und mit Edelsplitt der Kérnung 2/5 oder 5/8 abdecken.
Abgerechnet wird die aufgebrachte Menge an Splitt/Bindemittel-
gemisch.

Nachweis durch Wiegeschein vor und nach dem Einsatz.



